AUTOMOBILISMO
QUAL USO, QUAL SIGNIFICADO?

Ronai Pires da Rocha

O automével se diz de muitos modos. Em pouco
mais de cem anos, deixou de ser uma invengio intri-
gante para se transformar em um dos eixos da econo-
mia e da vida nas cidades; passou a ser uma fonte de
facilidades para a vida cotidiana, mas também a causa
dos mais variados transtornos. O automével transfor-
mou-se, sob certo ponto de vista, em uma forma
dominante de vida e o centro de uma terceira guerra
mundial nunca declarada, como diz o poeta Heathcote
Williams, no Autogeddon; de um lado, o carro drena
as energias da Terra e deforma as cidades; de outro,
transforma as relagdes do homem com o espaco e o
tempo de uma forma aparentemente irreversivel, ja
que as necessidades humanas de transporte individual
parecem ser incontorndveis. Pensar o automével, no
entanto, nio é uma tarefa simples, dada a natureza do
proéprio objeto, que mistura em si natureza e cultura,
necessidade e desejo, economia e arte. No automével,
nio apenas encontramos toda sorte de fetichismo, mas
também todo tipo de conseqiiéncias, que vio desde
sua possivel influéncia no feminismo até novas formas
de engajamento politico. Dai a complexidade de se
compreender adequadamente seus usos e significados.
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Automobilismo: qual uso, qual significado?

Que coisa € essa, automdével?

Em 1896, o sr. Karl Benz montou um veiculo com
trés rodas no qual adaptou um motor de combustio interna
que podia funcionar enquanto houvesse combustivel, pois
era dotado de um sistema de refrlgeragao por meio de dgua.
Um jornal da época saudou o invento como algo que pode-
ria ser extremamente pratico para médicos, viajantes e
amantes de esportes. O triciclo do Sr. Benz, no entanto, era
apenas uma criacio engenhosa que foi recebendo aperfei-
coamentos e novas versdes, sem que sua praticidade ficasse
provada. O Sr. Karl Benz, ciente de quantas melhorias seu
invento carecia, duvidava que a coisa viesse a ter sucesso
comercial. Dois anos depois da apresentacio do primeiro
modelo, ele jd havia chegado a um triciclo ligeiramente me-
lhor, com um motor de 1,5 CV, um pequeno depésito de
gasolina, um freio manual semelhante ao das carrogas e sa-
patas de couro que atuavam sobre as rodas traseiras; mas
muito havia a ser feito e o auto nio se movia mais do que
por algumas centenas de metros, em pequenos testes.

Na manhi do dia 5 de agosto de 1888, o Sr. Benz
encontrou um bilhete de sua esposa Bertha, no qual ela lhe
comunicava que havia saido cedo com os dois filhos para
visitar a mie que residia em Pforzheim, distante cem qui-
lémetros de Mannheim, a cidade onde moravam. No final
do dia, o Sr. Karl recebeu um telegrama de Bertha: ela
estava com a mie, em Pforzheim, mas nio havia usado o
trem para a viagem e sim o triciclo motorizado. Bertha

havia saido ainda madrugada e viajado todo o dia,
desde Mannheim, quebrando o silén-
cio da Floresta Negra,
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A viagem de Bertha ¢é conta-
da com maiores ou menores
detalhes nos livros que nar-
ram o surgimento do auto-
movel e em verbetes de enci-
clopédias virtuais como a
Wikipedia.

E preciso lembrar aqui que
até a viagem de Bertha o ca-
valo era o meio de transporte
individual por exceléncia e
isso era discriminador dos
sexos. Havia selas diferentes
para homens e mulheres; as
mulheres usavam a “sela late-
ral”, um dispositivo que per-
mitia montar com as pernas
para o mesmo lado. Tratava-
se de um assento estofado
cujo lado direito era protegi-
do por uma grade curva; no
cabecote havia duas pegas e
as pernas da mulher pendiam
para o lado esquerdo do ca-
valo. Esse tipo de sela nio
proporciona a mulher a mes-
ma posi¢io de dominio e se-
guranga que a sela masculina,
na qual o cavalo é controlado
também pela pressio das per-
nas do cavaleiro, uma em ca-
da lado do corpo do animal.
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passando por Weinheim, Heidelberg, Wiesloch e Durlach,
chegando ao anoitecer em Pforzheim. Como as estradas
eram mais do que precérias, ela decidiu acompanhar o tra-
jeto da ferrovia que ligava as duas cidades, como uma garan-
tia de estar sempre no rumo. A viagem, que hoje pode ser
feita em uma hora, foi repleta de incidentes: o carburador
entupiu, a corrente de transmissio partiu-se, o isolamento
do cabo de ignicio se desfez, os freios se desgastaram, a
gasolina terminou. Assim, os trabalhos de Bertha nio foram
poucos. A gasolina era um artigo de farmicia, vendida em
vidros pequenos e usada para remover sujeiras. Bertha le-
vou todo o estoque das farmicias que encontrou pelo cami-
nho. Quando o triciclo parou, por causa de uma obstrugio
no carburador, ela sacou um grampo de cabelo que usava
para fixar o penteado e com ele conseguiu limpar o condu-
to; quando o fio da igni¢io perdeu o revestimento e o
motor apagou, ela tirou a liga de eldstico que prendia sua
meia de seda e com ele refez a protegio do cabo; quando
a corrente quebrou, localizou um ferreiro e 0 homem pro-
videnciou um conserto; quando os freios perderam a efi-
ciéncia, achou um seleiro que improvisou novo revestimen-
to; e em algumas subidas mais ingremes, diante das quais o
pequeno motor se rendia, pedia um empurrio aos fazendei-
ros que assistiam 2 passagem da estranha viatura. Ao entrar
da noite, Bertha chegou ao destino com seus dois filhos; foi
a primeira pessoa a usar um automével na forma como
estamos acostumados a fazer hoje.!

Eu nio sei o quanto hd de verdade e o quanto hid de
lenda nessa histéria. O que me importa aqui é seu possivel
simbolismo. Na pequena cidade de Pforzheim, hi hoje um
monumento que homenageia essa viagem em tudo carregada
de simbolismo: uma mulher, no final do século dezenove,
transforma-se em pioneira no uso de um dispositivo de
transporte individual; ela toma o carro do marido e vai para
a estrada com seus filhos; na estrada ela abre mio do pen-
teado elegante para transformar o grampo de cabelo em
ferramenta; abre mio da meia de seda para manter a eletrici-
dade do carro; e vai solicitando tarefas aos homens do ca-
minho, ferreiros, seleiros, fazendeiros, farmacéuticos, to-
dos a servico de uma mulher encarapitada em uma gerin-
gonga quase incompreensivel, uma carruagem sem cavalos.?

Ao tomar conhecimento dessa histéria, nio pude dei-
xar de pensar na complexidade do lugar do automével na
cultura. O carro é um bem econdmico muito importante,
por certo, mas e quanto ao mundo de investimentos simbd-
licos que o ligam a todo tipo de fetichismo? E quanto ao
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Ainda hoje existem pessoas
que montam seus automo-
vels artesanalmente nas gara-
gens, como ocupagio praze-
rosa. A grande maioria con-
tenta-se com equipi-lo, lavi-
lo, poli-lo.

O escrito de Barthes foi pu-
blicado no volume Mytho-
logies, Editions du Seuil, Pa-
ris, 1957. A cronica era so-
bre um modelo da Citréen
langado em 1957. A compa-
ragio feita por Barthes lem-
bra uma observagio seme-
lhante feita por Hannah
Arendt: “As catedrais foram
construidas ad maiorem glori-
am Dei; embora, como cons-
trugdes, sirvam decerto as
necessidades da comunidade,
sua elaborada beleza jamais
pode ser explicada por tais
necessidades, que poderiam
ter sido servidas igualmente
por um outro edificio qual-
quer. Sua beleza transcendia
todas as necessidades e as fez
durar através dos séculos. A
frase de Arendt estd em En-
tre o Passado e o Futuro (Pers-
pectiva, Sio Paulo, 1972), p.
261. Guardadas as propor-
goes, a passagem citada seria
adequada para descrever o
que aconteceu com O0s seis
automoveis Bugatti Royale
fabricados no inicio dos anos
trinta. O dltimo que trocou
de dono alcangou mais de
oito milhées de délares.

A expressio é de Jean Bau-
drillard em O Sistema dos
Objetos. Tradugio de Zulmi-
ra Ribeiro Tavares. Sio Pau-
lo: Perspectiva, 2008. p. 74.
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mundo da artesania ligado a ele?® A funcionalidade do obje-
to parece ficar embagada diante dos investimentos simbéli-
cos por ele sofrido. Nio é ficil pensar o automével. Sio
tantos os seus significados e tamanhos os desafios coloca-
dos pelas exigéncias triviais de deslocamento individual, que
o tema se torna mais complexo do que podemos imaginar.
Essa complexidade foi sugerida, entre outros, por uma cro-
nica de Roland Barthes na qual ele compara os automoéveis
as catedrais goticas; elas foram a “criagio suprema de uma
era, concebidas com paixdo por artistas an6nimos e consu-
midas como imagem, se nio em uso, por toda uma popula-
¢io que se apropria delas como um objeto puramente mi-
gico”™*.

Aparece assim um dos elementos que sempre esteve
associado ao automével. Juntamente com os aspectos utili-
tirios de transporte, estio, desde o inicio, os aspectos de
luxo e “nobreza mobilidria®. A descricio do tipo de coisa
que um automdvel é parece variar pouco com os tempos.
Aquilo que hoje devemos dizer do automével em nome de
uma descricio minima da coisa estava ja prenunciada desde
os tempos pioneiros do Ford modelo T: trata-se de um
artefato humano somente tornado possivel pelo dominio de
conhecimentos técnicos complexos, de ordem mecanica,
quimica e elétrica surgidos com a revolugio industrial; é um
ob]eto regulamentado por um conjunto de leis que nor-
matizam sua fabricagdo, venda, manuseio, manutengio e
descarte; para 0 manuseio, o objeto é dependente de vastos
espagos urbanos de deslocamento e guarda do mesmo; o
manuseio, por certo, ¢ legislado nos minimos detalhes; o
objeto estd ligado a um sistema de manutengio cotidiano de
suas condigdes de uso, com combustiveis e cuidados espe-
ciais; ¢ causador de impacto urbano-ambiental sonoro, me-
canico, visual, psicolégico, causador de toda sorte de aci-
dentes, emissor de particulas nocivas aos seres vivos e aos
processos da natureza, causador de todo tipo de aconteci-
mento nio intencionado por seus usudrios; o objeto é parte
do mercado de bens funcionais e de luxo; trata-se de uma
mercadoria de relevante importdncia nos mercados e eco-
nomias do mundo e em torno dele existem milhares de
outras industrias e milhdes de outros empregos; e finalmen-
te, a coisa que se move por si mesma é um objeto-simbolo;
Baudrillard sugere que a posse do automével transforma-se
numa espécie de “diploma de cidadania”. O automével é um
“objeto sublime”, na medida em que abre um parénteses na
cotidianidade dos outros objetos, subvertendo nossas rela-
¢bes com 0 espaco e o tempo. Isso, certamente, antes da
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¢ Alguns sociélogos tém-se de-
brugado sobre esse intrigante
fenémeno. Nos dltimos quin-
ze anos esse fendmeno, “via-
tures bralées”, foi responsivel
por mais de quinhentos mil
automoéveis incendiados no
periodo. Na noite de Ano
Novo ocorre o pico dessa ati-
vidade, quando centenas de
automéveis sio queimados.

O nome de Bertha Benz lem-
bra o nome de Berta Bovary,
a infeliz filha da mais ainda
infeliz Madame Bovary. Ma-
dame Bowvary foi publicado
em 1856. A acio da novela
de Flaubert se passa entre os
anos de 1827 e 1846, uma
época ainda distante das car-
ruagens sem cavalos. Os per-
sonagens de Flaubert se des-
locam vagarosamente, monta-
dos a cavalo, em carruagens,
charretes, cabriolés, tilburis,
carrogas, diligéncias e fiacres.
As cenas do casamento de
Carlos e Ema incluem a mi-
nuciosa descrigio de uma ca-
minhada de uma légua de
todos os convidados, entre a
prefeitura e a igreja. Logo nos
primeiros dias do casamento,
o marido de Ema, “sabendo
que ela gostava de passear de
carro, achou uma charrete de
ocasido a qual com lanternas
novas e guarda-lama de couro
acolchoado, parecia quase um
tilburi”. Como esquecer que
a primeira cena de amor entre
Rodolfo e Ema Bovary é pro-
porcionada por um passeio a
cavalo, depois que Ema pro-
videncia “o traje apropriado”
e “uma sela de pele de gamo
para mulher”. Flaubert nio
esquece de descrever como
Ema “era encantadora a cava-
lo! Direita, talhe esbelto, o
joelho dobrado sobre a crina
do animal”. E quando da re-
tomada de seu amor com
Leon, Ema Bovary passa a
acalentar o sonho de possuir,
“para a conduzir a Rouio,
um tilburi azul puxado por
um cavalo inglés”. E dentro
de um fiacre, com cortinas
cerradas, desfilando ao acaso
nas ruas de Rudo, que acon-
tece o primeiro encontro
amoroso entre Ema e Leon.
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era dos engarrafamentos, diria alguém mais cauteloso. De
qualquer forma, acho que vale a frase: no mercado de bens
de consumo durédveis, nio hd nada que se equipare ao auto-
moével. E a coisa anda. Isso nio é ficil de pensar.

E quanto aos significados politicos? O que pensar
sobre os potenciais do automével como divisor de dguas
quanto ao estilo de participagido politica do cidadio? O
tema surge com urgéncia crescente, € nio apenas por causa
do furor verde que vem dos ambientalistas. Como deixar de
ver que a escolha do automével como item de destruicio
nos protestos de 2005 na Franga pode indicar um dos alvos
preferenciais de movimentos de protestos urbanos os mais
variados? Quase cingiienta mil automéveis foram queima-
dos nas ruas dos suburbios franceses naquele ano.®

Voltemos a Bertha. As mulheres, por assim dizer,
andavam pouco e devagar, até que Bertha Benz teve a bri-
lhante idéia de roubar o carro do marido. Sua histéria po-
deria servir como uma mitologia para simbolizar a comple-
xidade do papel do automével na cultura, pois talvez ela
tenha feito mais pela emancipagio feminina do que usual-
mente é concedido. Desde seu feito, em 1888, a velocidade
da mulher nido mais estaria limitada pela sela lateral. O au-
tomovel proporcionaria 3 mulher um transporte individual
igual a0 do homem, algo que os cavalos e as carrogas ofe-
reciam, mas com restrigdes importantes.” Nio é de estra-
nhar que Dona Bertha tenha percebido isso antes de todos
os homens e que tenha sido a primeira automobilista da
humanidade. E ela nio ficou nisso. O automével foi usado
em competigdes de velocidade desde os primeiros tempos,
pois as corridas eram uma forma de os fabricantes demons-
trarem a resisténcia de suas criagdes. Quando examinamos
as fotografias de corridas da época, nio € raro encontrar na
linha de partida mulheres ao volante. A prépria Bertha
Benz aparece em uma fotografia da linha de partida da
“Emancipation Run”, uma corrida que aconteceu na Ingla-
terra em 1906; ela aparece ao volante de um Benz, rodeada
pela curiosidade de dezenas de homens, seguida por outro
carro, com dois motoristas de olhar consternado; Bertha
olha para a frente, desprezando o fotégrafo. Devia estar
pensando em ganhar mais uma corrida.®

Na sua origem, o automével parecia ser apenas uma
carruagem excéntrica movida por um pequeno motor de
explosdo interna, alimentado por combustiveis adquiridos
nas farmdcias; a coisa, no entanto, nio apenas tinha virtudes
funcionais, priticas; possufa potenciais econdmicos e co-
merciais, bem como era uma fonte dos mais diversos pra-
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Lembro aqui a importincia
concedida pela mulher A no-
vidade representada pela bi-
cicleta moderna criada em
1888, mesmo ano da viagem
de Bertha Benz. A histéria
da bicicleta vincula a intro-
dugio da chamada bicicleta
de seguranga (com duas ro-
das de idéntico didmetro e
uma correia de transmissio,
por contraste com a bicicleta
com uma roda grande e ou-
tra diminuta e agdo direta no
pedal) com a emancipagio
feminina que ocorre no final
do século XIX e inicio do
século XX. Foi a “época de
ouro” da bicicleta. A bicicle-
ta foi conectada aos movi-
mentos e lutas por mudangas
nas formas de vestir, até en-
tio totalmente incompativeis
com a mesma. As novas for-
mas de transporte individual
exigiam outros figurinos,
mais funcionais com a tarefa
de manipular os pedais das
bicicletas e as alavancas das
carruagens sem cavalo. Ber-
tha Benz, ao fazer do eldsti-
co de sua meia de seda o
revestimento do fio da bobi-
na do automével, materiali-
zou os sonhos da “Rational
Dress Society”, que foi fun-
dada por feministas em
1881, em Londres, para lutar
contra o figurino vitoriano e
seus corseletes.

BAUDRILLARD, Jean. Le
systéme des objets. Paris:
Gallimard, 1968.

BAUDRILLARD, Jean. O
sistema dos objetos. Op. cit.,
p. 76.

BAUDRILLARD, Jean. O
sistema dos objetos. Op. cit.,
p- 75.

GORZ, André. A ideologia
social do carro a motor. O
artigo foi publicado original-
mente na revista Le Sanvage,
em 1973. A versio que usel
estd disponivel na rede mun-
dial de computadores, em
traducio para o portugués.
Agradeco a Leonardo Palma
e Giselle Secco pela indica-
¢io desse artigo, extrema-
mente criativo e inspirador.
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zeres associados ao deslocamento ripido e a velocidade. A
coisa fez tanto sucesso que hoje podemos falar em cultura
do automével. O tema do automével na cultura, no entan-
to, é mais arriscado. A importincia assumida pelo auto-
moével na economia desde os tempos do fordismo estd fora
de discussio, mas o que podemos dizer do tratamento do
automovel pela literatura ou pela filosofia, por exemplo? O
tema é abordado por autores como Jean Baudrillard, André
Gorz, Robert Kurz, Roland Barthes, entre outros.

Jean Baudrillard, por exemplo, escreveu, nos anos
sessenta, um breve capitulo sobre o automével no seu O
Sistema dos Objetos.” Temos ali um conjunto brilhante de
observagdes sobre os possiveis significados do automoével
naquilo que o autor chama de “sistema cotidiano dos obje-
tos”. O carro vem a ser para ele “o centro de uma subje-
tividade nova cuja circunferéncia nio se acha em parte algu-
ma, enquanto a subjetividade do mundo doméstico é cir-
cunscrita”®. O essencial do objeto-automével seria sua ca-
pacidade de transformar nossas relacbes com o espaco e o
tempo, oferecendo-nos a0 mesmo tempo uma “esfera fe-
chada de intimidade, desligada dos embaragos habituais da
intimidade”’. O automével é poder e refagio, manipulacio
e desvelo.

André Gorz publicou, nos anos setenta, um ensaio'?
no qual explora o argumento de que o automével, em sua
concepcio e finalidade, é um bem de luxo, e que a esséncia
do luxo é a de nio poder ser democratizado. Gorz oferece
como exemplo de luxo a posse de uma mansio a beira-mar:
se todas as pessoas tivessem uma desapareceria a exclusivi-
dade. A analise ali feita por Gorz nio estd conectada a uma
reflexio sobre bens de consumo; discute a importancia de
uma “desvalorizacio ideoldgica” do automével, como parte
de uma mudanga mais ampla, valorizadora dos transportes
coletivos e de outra concepcio sobre as cidades e a divisio
social do trabalho. O carro matou as cidades e agora vai
matar o préprio carro, visto que cada vez mais viveremos
em avenidas engarrafadas, andando mais devagar do que os
trens e as bicicletas.

Robert Kurz trata o automével como simbolo maximo
da moderna economia de mercado, como a principal maqui-
na de consumo capitalista; é em torno da industria automo-
bilistica, do uso macigo do carro que o capitalismo gira, diz
ele. O fordismo estd na base do complexo capitalista que
engole a alma humana. Mas os dias do capitalismo automo-
bilista estio contados, acredita Kurz. Ele entende que as
torneiras de energia que alimentam o automobilismo estio
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13 Sigo aqui algumas sugestdes
de Albert Hirschmann, no
livio De Consumidor a Cida-
ddo. Atividades privadas e par-
ticipagio na vida piblica. Tra-
ducio de Marcelo Levy. Sio
Paulo: Brasiliense, 1983. De-
vo a ele também uma inspi-
ragio mais ampla para minha
desconfianga de que o tema
do consumo em suas relagdes
com a participagdo politica
tem sido negligenciado.
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se fechando. A dependéncia de energia f6ssil limitada e os
processos de destrui¢gio do ambiente estariam levando o
“capitalismo de combustio” A sua derradeira crise, acentua-
da pela generalizacio e radicalizacio do fordismo. Kurz é
cético quanto ao surgimento de energias alternativas para o
automovel e acredita ser um equivoco pensar que a légica
do capitalismo seja compativel com uma outra energia bisi-
ca que nio seja matéria de combustio féssil.

A comparagio feita por Gorz entre automoveis e
mansdes tem limites importantes. De um lado, uma reflexio
sobre o consumo de luxo exige distingdes impostas pelo
préprio processo de consumo e uso de bens durdveis; uma
fenomenologia do consumo mostra a0 menos trés grupos
distintos de bens duraveis: aqueles de uso continuo, perma-
nente, os de uso apenas regular e os de uso irregular.’® De
outro lado, a expressio “bem de luxo” nio designa uma lista
fechada de marcas como Prada, Gucci ou Ferrari; também
tem a referéncia indicada relacionalmente as capacidades e
expectativas de consumo das pessoas. Ter em casa um apa-
relho de som do tipo “trés em um” foi, certa feita, mostra-
do como indicador de consumo de luxo por um candidato
a presidéncia em nosso pafs, para atacar o adversdrio. Apa-
relhos de som, maquinas fotogrificas e pianos sio bens de
consumo de uso irregular, compariveis aos brinquedos das
criangas; ja o aspirador de p6 ou a maquina de lavar loucas
sio bens de uso regular; na categoria do uso ininterrupto
estdo a casa, a geladeira, por exemplo, nio por acaso itens
basicos na lista do que devemos comprar em primeiro lugar.
E o automével? Ele tanto é usado de forma regular, para ir
ao trabalho diariamente, ou de forma irregular, para o pas-
seio no feriado. Assim, nio devemos guiar nossa reflexio
sobre o automével como um bem de consumo pelas cate-
gorias que temos para pensar o consumo da casa. Um au-
tomovel tanto pode ser tratado como um brinquedo, a ser
usado ocasionalmente para finalidades mais voltadas ao
lazer, quanto ser usado como um aspirador de pé, para
cumprir uma func¢io bem especifica. Esses usos sio cumu-
lativos com as dimensdes simbdlicas. Penso que Kurz tem
razio em muitos pontos, em especial em ver no automével
e em sua crescente produ¢do em massa o melhor simbolo
para a moderna economia de mercado. Afinal, hd mais do
que uma feliz coincidéncia na criagio quase simultinea, no
final do século XIX, de coisas como a aciaria moderna, o
motor a explosdo e, logo a seguir, o fordismo. No entanto,
hd um tom apocaliptico e fortemente datado no ensaio de
Kurz, ao dizer que “Auschvitz era... um fenémeno profun-
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KURZ, Robert. Os #ltimos
combates. Petrépolis: Vozes,
1998. p. 359.

O poema foi originalmente
publicado em Whole Earth
Review, Fall, 1987, p. 26-29.

Ninguém compra um auto-
moével visando com ele ma-
tar alguém ou morrer, mas
anualmente temos milhares
de mortes provocadas por
automéveis. Um escritor,
creio que foi Sartre, disse
que esse tipo de morte, pela
regularidade com que ocorre,
deveria contar como morte
natural.

SARTRE, Jean-Paul. Critica
de la razon dialectica. Livro 1.
Buenos Aires: Editorial Lo-
sada, 1970. p. 211.
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damente fordista”!* ou ao vaticinar a inexisténcia de alterna-

tivas para os combustiveis f6sseis. Kurz sugere vinculos en-
tre anti-semitismo e fordismo, e deixa implicada uma pauta
de estudos sobre as dimensées culturais e politicas das car-
rogas motorizadas. Os estudos de Gorz e Baudrillard se-
guem direcio semelhante.

E impossivel deixar de ver os nexos relevantes entre
os aspectos destacados por autores como Gorz e Kurz: o
automével nos remete para temas como revolugio indus-
trial, crise urbana, capitalismo, crise ambiental etc. Mas ao
fim e ao cabo fico com a impressio de que os estudos como
os de Baudrillard, Gorz e Kurz ainda deixam vastas regioes
de anilise a descoberto; o automoével revela-se um objeto
bem mais complexo: ele nio apenas redne aspectos dos dois
lados da dicotomia cultura/natureza, mas também gera con-
seqiiéncias nio visadas por seus criadores e usudrios; por
isso deve ser tratado nio apenas como uma coisa, mas como
um processo que ocorre envolvendo os dois lados das dico-
tomias mencionadas. O automével é um bem material com-
posto por uma enorme variedade de matérias-primas extrai-
das na natureza; de outro, na forma como ele pode funcio-
nar hoje, é objeto de uma enorme quantidade de leis que
regem minuciosamente sua produgio e uso. Sua existéncia
gera efeitos secunddrios nio visados pelos produtores e
consumidores; esses efeitos impactam o ambiente em muitos
sentidos; entre eles, o surgimento da terceira guerra mundial
nunca declarada, como diz o poema de Heathcote Williams,
Autogeddon®, a degradagio do ambiente, o urbanismo cur-
vado a0 mesmo etc. Ninguém compra um automével visan-
do com ele matar alguém, mas diariamente morrem no
mundo milhares de pessoas atropeladas por carros. A morte
em acidente automobilistico, pela constincia com que ocor-
re, poderia ser incluida na categoria de morte natural.'®

Sartre, na Critica da Razio Dialética, escreveu que
“o homem estd mediado pelas coisas na medida em que as
coisas estio mediadas pelo homem”". Podemos considerar
essa idéia inspiradora para uma boa compreensio da agio
humana; a partir dela, o conceito de agio humana, que
possui uma relagio essencial com o conceito de intengio,
adquire nuances que nio haviam sido destacadas com a mes-
ma clareza e intensidade. Sartre ofereceu alguns exemplos
para ilustrar o ponto em questdo. Um deles diz respeito ao
trabalho feito por agricultores que desmatam as margens
dos rios para dar lugar as plantagoes; os campos assim lim-
pos se transformam lentamente no palco de terriveis inun-
dagoes. As acoes de cultivo, diante de certas disposigdes da
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O que eu quero aqui é ape-
nas ilustrar as complexidades
da ontologia e fazer o elogio
de certos avancos que a fe-
nomenologia nos permitiu.
Husserl, Heidegger, Sartre,
Merleau-Ponty, entre outros,
representaram uma revolu-
¢io por fazer da descrigio do
fendmeno — aquilo que nos
aparece — um cavalo de bata-
lha na filosofia. Tal atitude
era metodologicamente ori-
ginal diante de alternativas
que, por assim dizer, pare-
ciam desviar da atengio do
fil6sofo sua prépria atengio
ao mundo. Assim, a fenome-
nologia, em certo sentido,
reinventou o rol dos assuntos
da filosofia; em especial, a
fenomenologia enriqueceu a
temdtica da ontologia, a dis-
ciplina que discute as possi-
vels respostas para uma per-
gunta simples e terrivel: afi-
nal das contas, o que ha?

O que apresento a partir
desse ponto sio pequenas no-
tas para uma agenda maior.
Eu gostaria de ter incluido
um trecho sobre o livro de
Carol Dunlop e Julio Corta-
zar, Os Autonautas da Cos-
mopista, mas nio foi possivel,
bem como uma leitura de
John dos Passos, O Grande
Capital, sugerida por Agui-
naldo Severino.

a “Ode Triunfal” ele sonha
em “poder exprimir-me todo
como um motor se exprime!
Ser completo como uma mi-
quina! Poder ir na vida triun-
fante com um automével ul-
timo-modelo!” Ele admite
mesmo poder “morrer tritu-
rado por um motor”.

Para essa e todas as demais
citagbes de Alvaro de Cam-
pos usel a seguinte edigdo:
Fernando Pessoa. Obra Poé-
tica. Rio de Janeiro: Nova
Aguilar, 1986. p. 371-373.

Ronai Pires da Rocha

matéria, engendram as enchentes, nunca intencionadas, mas
diante das quais caberd reconhecer a mio do homem, a agio
mediada pelas coisas e as coisas que mediario a acio huma-
na. Assim, aenchente é um acontecimento que se did no
espaco e no tempo, que tem uma objetualidade; ela pode
ser chamada de “processo”, um misto de fato bruto da
natureza que se torna encadeado causalmente com acdes
humanas deliberadas. Na mesma linha de raciocinio, lembra
que os artefatos humanos tém uma caracteristica relevante,
que ele ilustra com o exemplo do uso de uma casa. Uma
casa, depois de construida, precisa ser mantida: habitada,
limpa, consertada periodicamente, sob pena de aos poucos
retornar  natureza. Por essa razio ela — e toda uma classe
de objetos assemelhados — é chamada de objeto-vampiro,
pois eles absorvem sem parar a a¢do humana, alimentando-
se do sangue extraido do homem e vivendo com ele em
simbiose. Deixados por si, no devido tempo esses objetos
degradam -se. Aqui temos, por certo, uma variagio das cate-
gorias econdmicas de trabalho vivo e trabalho morto. A casa
construida é um objeto-morto, é um objeto-vampiro, pois
necessita diariamente de trabalho vivo para manter-se. O
automovel, por certo, excede essa vampiricidade.'®

Que coisa é o automével? E possivel que o lugar do
automével na cultura seja maior do que estamos conseguin-
do imaginar. Uma alternativa de tratamento para esse tema
seria levar em consideragio o espago de reflexido represen-
tado pela literatura. As ambigiiidades do automédvel — essa
coisa de artesania e técnica e ciéncia e arte e sociedade e
economia e cultura e politica e natureza e direito e psico-
logia e mercado e massas e urbanismo — nio poderiam ser
melhor caracterizadas pelas forgas intuitivas da literatura?®’

Automével e literatura

Hi, na tradigdo da literatura portuguesa, ao menos um
caso de automobilismo explicito. Trata-se do heteronimo de
Fernando Pessoa, Alvaro de Campos, que se apresenta co-
mo engenheiro e apreciador de viagens e motores.?® Alvaro
de Campos reflete sobre o mundo industrial moderno,
sobre viagens e velocidades, em uma atitude cosmopolita. A
mdiquina, os motores e, naturalmente, o préprio automével,
como se vé na “Passagem das horas”, de 1916, na qual o
“automével amarelo” aparece ji incorporado na paisagem
urbana; o automével, no mesmo texto, “guiado pela loucura
de todo o universo”, “atropela todos os sentimentos nor-
mais, decentes, concordantes...””. Esse engenheiro e técni-
co obcecado pelo sentido das distincias, das viagens e das
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velocidades entra no mundo dos automéveis com marca
registrada e percurso definido. Datado do dia onze de maio
de 1928, Alvaro de Campos escreve o seguinte poema:

Ao volante do Chevrolet pela estrada de Sintra, / Ao luar e ao sonho,
na estrada deserta, / Sozinho guio, guio quase devagar, e um pouco / Me
parece, on me forco um pouco para que me pareca, / Que sigo por outra
estrada, por outro sonho, por outro mundo, / Que sigo sem haver Lisboa
deixada ou Sintra a que ir ter, /| Que sigo, e que mais haverd em seguir
sendo ndo parar mas seguir?

Vou passar a noite a Sintra por ndo poder passi-la em Lisboa, /| Mas,
quando chegar a Sintra, terei pena de ndo ter ficado em Lisboa. |/ Sempre
esta inquietagdo sem propdsito, sem nexo, sem conseqtiéncia, / Sempre,
sempre, sempre, | Esta angiistia excessiva do espirito por coisa nenhuma, /
Na estrada de Sintra, ou na estrada do sonho, ou na estrada da vida...

Maledvel aos meus movimentos subconscientes do volante, /| Galga sob
mim comigo o automével que me emprestaram. / Sorrio do simbolo, ao
pensar nele, e ao virar a direita. /| Em quantas coisas que me empres-
taram eu sigo no mundo. /| Quantas coisas que me emprestaram guio
como minhas! | Quanto me emprestaram, ai de mim!, eu préprio sou!

A esquerda o casebre — sim, o casebre — i beira da estrada. | A direita
o campo aberto, com a lua ao longe. | O automével, que parecia hd pouco
dar-me liberdade, | E agora uma coisa onde estou fechado, / Que s6
posso conduzir se nele estiver fechado, / Que s6 domino se me incluir
nele, se ele me incluir a mim.

A esquerda ld para trds o casebre modesto, mais que modesto. | A vida
ali deve ser feliz, s6 porque nio é a minha. / Se alguém me viu da janela
do casebre, sonhard: Aquele é que é feliz. | Talvez a crianga espreitando
pelos vidros da janela do andar que estd em cima. |/ Figuei (com o
automdvel emprestado) como um sonho, uma fada real. | Talvez a
rapariga gue olbou, ouvindo o motor, pela janela da cozinha. / No
pavimento térreo, / Sou qualguer coisa do principe de todo o coragio de
rapariga, | E ela me olbard de esguelha, pelos vidros, até a curva em que
me perdi. | Deixarei sonhos atrds de mim, ou é o automével que os deixa?

Eu, guiador do automével emprestado, ou o automével emprestado que
eu guiof

Na estrada de Sintra ao luar, na tristeza, ante os campos e a noite, /
Guiando o Chevrolet emprestado desconsoladamente, / Perco-me na
estrada futura, sumo-me na distincia que alcanco, / E, num desejo
terrivel, sibito, violento, inconcebivel, / Acelero... | Mas o meu coracio
ficou no monte de pedras, de que me desviei ao vé-lo sem vé-lo,

A porta do casebre, | O meu coragio vazio, | O meu coragio insatisfeito, /
O meu coracio mais humano do que en, mais exato que a vida.

Na estrada de Sintra, perto da meia-noite, ao luar, ao volante, / Na
estrada de Sintra, que cansago da prépria imaginagio, / Na estrada de
Sintra, cada vez mais perto de Sintra, / Na estrada de Sintra, cada vez
menos perto de mim...
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automéveis origina-se de no-
mes de pessoas: Henry Ford,
Louis Chevrolet, Armand
Peugeot, Louis Renault,
Henry Royce, Karl Benz,
David Buick, Ettore Bugatti,
André Citroen, Walter
Chrysler e dezenas de ou-
tras, que incluem Honda e
Toyota; existem excegdes im-
portantes, como a Fiat, Ro-
ver, BMW, Volvo, DKW; os
automoéveis nio apenas tém
nomes, é comum que seus
proprietdrios lhes fagam um
segundo batismo familiar.

Como contador e atento
a certos temas do comércio
da época, Fernando Pessoa
acompanhava os aconteci-
mentos na inddstria automo-
bilistica, como bem atestam
seus escritos comerciais. No
artigo que dedicou a Henry
Ford, a quem chamou de
“miliondrio supremo do mun-
do”, comenta o pioneirismo
desse, ao introduzir em suas
fibricas a semana de cinco
dias. Nio contente com isso,
Henry Ford sugeriu que seu
exemplo fosse seguido pelas
demais fibricas no mundo
inteiro. Fernando Pessoa ob-
serva aqul uma curiosa coin-
cidéncia a ser lembrada: os
automéveis Ford estavam
enfrentando uma dura con-
corréncia por parte de outros
fabricantes de “carros bara-
tos”; durante muitos anos
“Ford produzia mais de me-
tade dos automéveis fabrica-
dos nos Estados Unidos,
produz agora cerca de trinta
e cinco por cento do total;
...as fabricas Ford se véem
portanto confrontadas com
o problema da sobrepro-
dugdo, forgadas a produzir
apenas sessenta e cinco por
cento de sua capacidade, e
obrigadas pois a trabalhar s6
quarenta horas por semana.”
Assim, conclui Pessoa, a
filantropia de Henry Ford é
inspirada em Maquiavel, que
recomendava que devemos
fazer parecer que é de nossa
vontade o que fazemos por
necessidade. O texto de Fer-
nando Pessoa aqui citado

Ronai Pires da Rocha

Pode parecer estranho, em primeiro lugar, ver um
poeta incluir uma marca de automével” no texto do poema.
Alvaro de Campos parece 2 a vontade ao fazer isso, pois em
seus poemas cita marcas de empresas como “Sud Express”,
“Times”, “Canadian Pacific”, e tipos de motores “Diesel”,
“Campbell”.* Os automéveis Chevrolet, como se sabe, sur-
giram no mercado americano explorando um nicho de luxo e
conforto que ndo era preenchido pelos produtos Ford. Alva-
ro de Campos parece apreciar isso a0 elogiar a maleabilidade
do automével que guia. Hesito em dizer o que mais me
impressiona no poema, se a ambigiiidade do automével ou se
os deslocamentos de olhar que ele provoca, o tema da nossa
vida vista pelo outro, quando somos aquele que passa; e
aquele que passa guia um automével, e apenas um automoével
é visto ao luar, seja por uma crianga, seja por uma raparlga
modesta, na janela da cozinha de um casebre modesto, que é
atraida pelo ronco do motor e vem olhi-lo, sonhando com o
motorista principe; casebres vem e vdo, ficam para tris, a
velocidade do automovel varia, o guiador acelera ou freia, nio
importa agora quem ele é, desconfiamos que o automével é
o portador dos sonhos, e dentro deles, dentro dessa coisa em
que estamos fechados somos também uma coisa; precisamos
nos transformar em coisa para poder dominar essa coisa que
vence distincias que ndo terminam nunca. O automével se
presta como veiculo para as angustias excessivas do espirito
ao nos emprestar uma sensacdo de liberdade que, ao ser
exercida, nos leva exatamente ao ponto de onde partimos.
Mas hd uma alternativa: podemos sorrir do automével, pode-
mos nos dar conta de que ele nos foi emprestado, de que a
décil mobilidade que ele nos oferece nos leva cada vez mais
para longe de nés mesmos. O automével nos deixa de cora-
¢do vazio, ao fim da viagem, menos perto de ndés mesmos.

Ha alguns anos, a General Motors Company, na sua
filial brasileira, veiculou um comercial institucional, de pa-
gina inteira, nos principais jornais do pafs, que reproduziu
na integra o poema de Fernando Pessoa transcrito acima. A
intencio era, provavelmente, a de sugerir que o poeta havia
se rendido, tanto tempo atrds, 3 exceléncia dos veiculos
daquela marca. Podemos ter nossas dtavidas quanto a isso.
O poeta faz questdo de indicar uma marca registrada e uma
experiéncia de empréstimo. Aquele carro nio é seu, é algo
que lhe foi emprestado, como nos emprestam tantas coisas
na vida que usamos como se fossem nossas, como nossa
propria vida. Guiar um automével pode ser uma experiéncia
de estranhamento da prépria vida, pode ser uma experiéncia
de ver-nos nos olhos de uma crianga que nos espreita do
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estd no segundo volume da
edigio da Editora Aguilar
antes referida (p. 653).

A viagem de Lisboa a Sintra
toma pouco mais de meia
hora, ji que apenas vinte qui-
lometros separam os locais.

Wittgenstein escreveu sobre o
habito de dirigir e o automoé-
vel como certa patologia em
um fragmento das Observa-
¢oes sobre os fundamentos da
matemdtica, Parte II, 1938, §
23. Agradeco a Robson Reis
a lembranga dessa passagem:
“A doenga de uma época se
cura mediante a transforma-
¢io do modo de vida das
pessoas, ¢ a doenga dos pro-
blemas filos6ficos somente
poderia ser curada mediante
um modo de vida e de pensar
transformados, nio por um
remédio que alguém inventas-
se. Pensa que o uso do auto-
mével produz e fomenta cer-
tas doengas e que a humani-
dade serd acossada por essa
doenga até que, por uma ou
outra causa, como resultado
de algum avanco, abandone
outra vez o habito de dirigir”.

Ao contririo de tantos ou-
tros itens de consumo pro-
duzidos industrialmente, jun-
to A corrente central de pro-
dugio de automdveis em es-
cala, serd mantida a tradi¢do
do automével produzido em
pequena escala, quase artesa-
nalmente. Essa caracterfistica
parece ter uma conexio im-
portante com o tipo de sim-
bolismo carregado pelo auto-
mével, ao contririo de ou-
tros bens produzidos indus-
trialmente como liquidifica-
dores, colheitadeiras ou con-
dicionadores de ar.

Usei a seguinte edigio:
LEWIS, Sinclair. Babbitt. Tra-
dugio de Leonel Vallandro.
Rio de Janeiro: Editora Ope-
ra Mundi, 1973. Publicado
em 1922, Babbitt valeu a seu
autor a acusagio de traidor
da patria. Mesmo o Prémio
Nobel de Literatura, que
Lewis ganhou em 1930, nio
foi suficiente para reconciliar
o autor com grande parte de
seus compatriotas.

Automobilismo: qual uso, qual significado?

andar de cima de uma casa na beira da estrada, em cuja
porta vai ficar nosso coragio insatisfeito. O automével que
nos emprestaram e que guidvamos como um cavalo de prin-
cipe, maledvel, por vezes nos surge como uma caixa onde
ficamos fechamos e onde nos fechamos, uma caixa que
somente podemos dominar se nela nos encerramos. E os
sonhos que deixamos na beira da estrada, quem os deixa?
Quem somos nés, os guiadores, em davida sobre a autoria
daquilo que nossa — de quem? — passagem provoca nos
casebres de beira de estrada? E quem nos empresta um
automoével? A experiéncia de dirigir esse automoével na es-
trada de Sintra** nos leva a um ponto de exaustio, onde se
juntam os simbolos de nosso extravio, simbolos que inclu-
em uma logomarca, sinal inequivoco de uma experiéncia
que liga as pontas da metafisica com a economia politica.
Alvaro de Campos escreve nos anos vinte sobre a
experiéncia de dirigir; aqui € preciso recordar que desde
o0 ano de registro da primeira patente de um automével, em
1886, até 1908, o automével era um produto artesanal, fei-
to em baixa escala; apenas a partir da introducio do Ford
modelo T, em 1908, é que comega um novo periodo, cujo
apogeu se dard nos anos vinte, a década da fabricagio de
automoveis em linha. Estima-se que, em 1923, a Ford pro-
duzia mil unidades por dia do Tin Lizzie, do qual foram
produzidas quinze milhdes de unidades entre 1908 e 1927.
O modelo T foi substituido em 1927 pelo modelo A, do
qual foram produzidos mais de quatro milhées de unidades,
incluindo uma fébrica que Ford abriu na Alemanha, em
1928. O carro dirigido por Alvaro de Campos, que poderia
ser um Chevrolet 1927, havia sido criado pelo Sr. Louis
Chevrolet para competir com os veiculos do Sr. Henry
Ford, introduzindo novos padrées de qualidade e conforto
no automobilismo. Assim, o final dos anos vinte j4 conhece
a industria automobilistica como ela se impord cada vez
mais: gigantescos processos industriais de produgio e monta-
gem que contrastardio com a artesania dos primeiros anos.”
Uma outra reflexio literaria sobre o automével, desta
vez nos Estados Unidos, encontra-se no romance Babbitt,
de Sinclair Lewis.”” O livro conta a histéria de um empre-
sario de classe média de uma cidade média lutando para ser
nio apenas um negociante de sucesso financeiro, mas al-
guém importante em seu meio social. Babbitt é construido
por Lewis como a quintesséncia da mediocridade. Como
todo her6i, no entanto, Babbitt fard sua jornada, passando
pela perda de sentido e descontentamento, seguido por
pequenas revoltas, para daf retornar, submisso e desmorali-
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28 LEWIS, Sinclair. Op. cit., p.
67.

29 LEWIS, Sinclair. Op. cit., p.
86. Alguns desses perigos
foram desaparecendo com o
tempo da vida do automobi-
lista. Sinclair Lewis descreve
em detalhes o principal dra-
ma do automobilista, que era
o de colocar o motor em
movimento nas manhis frias,
operagio que por vezes exi-
gia fosse colocado éter nos
cilindros.

Ronai Pires da Rocha

zado, 2 alegre mediocridade cotidiana de sua classe. O ro-
mance foi saudado como um dos momentos mais importan-
tes de critica do nascente american way of life.

A cena inicial do romance comega com um Ford.
Babbitt estd dormindo em uma manhi de abril de 1920, aos
quarenta e seis anos, na sua casa em estilo colonial, em um
bairro residencial de Zenith, uma cidade americana de apro-
ximadamente quatrocentos mil habitantes. Ele dorme e so-
nha, quando é acordado pelos barulhos feitos pelo entrega-
dor de jornal e por um vizinho que dava partida ao seu Ford:
“Também automobilista fervoroso, Babbitt dava i manivela
com o chofer invisivel, esperava com ele, durante um tempo
intermindvel, que o motor se pusesse a roncar, exasperava-se
com ele quando o ruido morria e recomecava o paciente, o
infernal prra-pa-pa, cadéncia seca e fechada, cadéncia de
manhi friorenta, exasperante e fatal. E s6 quando a voz do
motor elevando-se, lhe indicou que o Ford se pusera em
movimento, libertou-se ele dessa tensio ofegante”® O fer-
vor automobilistico de Babbitt comeca ao redor de um Ford
e invade todo o romance. O automovel é, de longe, o item
de consumo mais importante em torno do qual giram as
conversas. George Babbitt e o filho Ted disputam o tnico
automével da familia, o que faz com que o filho, que “tinha
a mania dos automdveis”, reivindique um outro carro para
seu uso exclusivo, como muito de seus amigos ja tém. Ao lhe
ser negado isso, o rapaz constréi um arremedo de automével.
Ao sair de casa, tema do terceiro capitulo, temos a seguinte
descricio dos sentimentos do heréi do livro: “George
Babbitt, como quase todos os cidadios prosperos de Zenith,
encontrava no seu automoével poesia e tragédia, amor e
herofsmo. O escritério era o seu navio corsirio, mas o auto-
movel era perigosa excursio em terra firme.”” E, antecipan-
do algo que serd cada vez mais comum nos grandes centros
urbanos, Lewis descreve longamente a facanha “viril e magis-
tralmente executada” que é, para Babbitt, encontrar uma vaga
e estacionar nas proximidades de seu escritério, ja em 1920.
Poucas piginas depois, veremos o préprio George conver-
sando em casa sobre sua decisio de “comprar um auto
novo”, tema que desperta 0 maior interesse e opinides dis-
tintas entre os filhos e a propria mulher de George.

Discutiram a fundo e com ardor os tipos torpedo, a po-
téncia dos motores, as rodas de arame, o aco cromado, o
sistemas de ignigdo e as cores de carrogaria. Ndo era um
simples estudo de transportes mecanicos: eva muito mais,
uma aspiragio a nobreza. Na cidade de Zenith, neste barbaro
século XX, o automével de uma familia era um indice tio
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Se Baudrillard leu Babbitz,
ndo sei, mas o argumento é o
mesmo, como o leitor terd

percebido.

Sinclair Lewis explora essa
valorizagio do automével em
um contexto amplo. Babbitt
deixa-se fascinar por todo
tipo de novidade tecnolégi-
ca, chegava mesmo a ter
“uma imensa admiragio poé-
tica aos inventos mecinicos,
se bem os compreendesse
mal. Eram, para ele, simbo-
los de beleza e verdade.” Isso
inclufa ferros de engomar,
canetas automdticas, aquece-
dores de cama elétricos, car-
buradores, metralhadoras, is-
queiros elétricos para auto-
méveis. Babbitt por vezes
conversava com seu sabonete
e com a escova de unhas.
LEWIS, Sinclair. Op. cit., p
179.

Na sec¢iao III do Capitulo
VIII.

LEWIS, Sinclair. Op. cit., p
391.

LEWIS, Sinclair. Op. cit., p
353.

Automobilismo: qual uso, qual significado?

exato da sua situagdo social quanto os graus nobilidr-
quicos o eram da dignidade de uma familia inglesa.

E a discussio vai em frente, levando em conta as di-
ferengas sociais e nobilidrias que decorrem da posse de um
Buick ou de um Pierce Arrow ou de um Packard de doze
cilindros.’!

A obsessio pelo automével fica evidente no fato de
Lewis fazer com que muitos outros personagens do roman-
ce tenham suas acdes e opinides marcadas pelo que dizem
ou fazem sobre os carros. Um dos personagens, ao voltar
de um ciclo de palestras que havia dado em “cidadezinhas
do Estado” comenta o atraso delas dizendo que ali as pes-
soas “s6 sabem falar do tempo e do novo modelo Ford.”
Em outro momento, a conversa gira em torno da campanha
publicitiria de um novo automével, o Zeeco, “veloz como
o antilope, suave como o v6o da andorinha, poderoso como
um elefante.” George elogia uma mulher dizendo que ela
“estd bonita como um auto novo™®.

Essa nova classe média, apesar de hipnotizada pelos
bens de consumo, nio deixava de dar importancia a outros
bens culturais. Assim, “tendo ji comprado casas, automé-
veis, quadros e boas maneiras, compravam agora uma filoso-
fia confeccionada.”*

George Babbitt considera-se progressista e acredita
que sua aceitagio apaixonada de qualquer novidade tecnol6-
gica comprova isso. No que diz respeito aos grandes temas
da politica, em especial diante das palavras de ordem que
vém surgindo no mundo em favor de novos ideais de justica
e igualdade econdmica e social, ele fica dividido, hesitante.
Zenith, como nido poderia deixar de ser, é palco de tensdes
entre patrdes e empregados; surgem conflitos trabalhistas
que culminam em uma greve que comeca com as telefonis-
tas; elas protestam contra uma reducio salarial e a greve se
alastra para os motoristas de caminhées, bondes, tipdgrafos.
Todos os jornais exceto um, colocam-se contra a greve.
Babbitt, que na sua juventude havia pensado em ser um
advogado e defender os pobres, recupera um fio de seus
ideais e decide entio fazer “profissio de fé publica do seu
liberalismo™®. Serd também um progressista nos ideais poli-
tico-sociais. Mas seu entusiasmo por um novo mundo de
idéias murchard como um pneu furado, pois atrai para si
todo tipo de desconfianga. George tenta enfrentar seus ami-
gos conservadores com todo o brio de que dispde, mas essa
disposi¢do nio terd sucesso e aos poucos George desiste de
sua rebeldia e volta a0 caminho da conformidade e da “pa-
droniza¢io do pensamento”, um dos temas do livro.
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Ao ver um grupo de grevistas
que iam para uma manifesta-
¢do, Babbitt conclui que os
odiava “porque eram pobres
e porque lhe davam um sen-
timento de inseguranca” (p.
354).

Isso nos levaria a pensar um
nexo entre feminismo e ci-
clismo, por um lado. Parece
haver um nexo entre a difu-
sio da bicicleta de seguranga,
a partir de sua invengio em
1888 e o surgimento de cul-
turas urbanas de diferencia-
¢io de novas identidades. O
fendmeno pode ter uma pis-
ta nos atuais movimentos de
oposi¢ao ao urbanismo auto-
mobilistico, que usualmente
fazem da bicicleta o seu ico-
ne. Nos dias de hoje, a bici-
cleta tem sido uma tecnolo-
gia agregadora de virias for-
mas de culturas urbanas de
protesto, seja de natureza
ambiental ampla, seja de
questdes urbanas mais restri-
tas. Correndo o risco da in-
genuidade, penso que seria
possivel escrever uma histé-
ria da bicicleta de seguranga,
desde 1888, que buscasse
possiveis relagées da mesma
com o surgimento do femi-
nismo e da consciéncia am-
bientalista, entre outros mo-
vimentos sociais e culturais.
Uma histéria da bicicleta
assim escrita provavelmente
nos levaria a pensar melhor
sobre a forma como certos
objetos podem estar ligados
ao surgimento de certas iden-
tidades de protesto. Soninha
Francine que o diga. Eu dis-
se que gostaria de explorar
essa idéia, mas por ora con-
sigo apenas lembrar histérias
como a de Bertha Benz e li-
gd-la as perguntas sobre o ti-
po de meio de transporte in-
dividual que uma mulher dis-
punha no final do século
XIX.

Sobre esse tema, novamente
considero o livro de Albert
Hirschmann, citado ante-
riormente, uma referéncia
fundamental.

Ronai Pires da Rocha

Babbitt é um romance que beira o tom de panfleto em
sua critica ao cotidiano de consumo e padronizagio do es-
tilo americano de vida. O texto caracteriza tanto o clima de
intolerdncia da classe média em relagio a qualquer tipo de
ideal que possa ser relacionado ao socialismo e comunismo,
bem como a dificuldade da mesma em compreender a po-
breza e a exclusio social’® O feminismo € tratado com bem
menos énfase do que o automobilismo, mas a emancipagio
feminina nio deixa de ser registrada, em especial como uma
tendéncia que ji afeta a geracdo dos filhos de Babbitt. Creio
que se pode dizer que o automobilismo, no livro, é o prin-
cipal simbolo de uma forma de viver caracterizada pelo
consumo de produtos cuja tecnologia nio compreendemos
e que trazem em si excessos para além das fungdes préiticas

e triviais que nos prometem satisfazer, como proporcionar
transporte. Ali o automével é, antes de qualquer coisa, um
distintivo social, uma heraldica, um marcador de classe. E
evidente para Lewis que o automével nio apenas reproduz
as diferengas sociais e econdmicas; ele as amplifica, ele as
qualifica. Se ji ¢é possivel a milhdes de pessoas, em 1922,
possuir um Ford Modelo T, serd necessirio que exista no
mercado o Modelo A e, para além desse, ainda muito popu-
lar, que existam automéveis com seis ou oito ou doze cilin-
dros, para consumo e identificacio social das camadas ulte-
riores: surgem os automéveis de Louis Chevrolet, os Buick,
os Cadillac, os Pierce Arrow, os La Salle e tantos outros.

Qual foi o papel ou a relevancia da bicicleta de segu-
ranca ou do automével nos processos de elaboragio de
identidade e resisténcia social? Eu indiquei no inicio a pos-
sibilidade de uma compreensio do gesto de Bertha Benz
dentro de uma corrente difusa de elaboracio de novas iden-
tidades para mulheres e homens, vinculada A disponibilidade
crescente de mobilidade individual.”” Mas nio tenho ele-
mentos para ir além desse gesto de apontar uma direcio de
trabalho. A exploragio dessa agenda dependeria, entre ou-
tras coisas, de uma boa compreensio dos significados e
conseqiiéncias politicas do processo de consumo. Como se
sabe, os bens de consumo dividem-se, grosso modo, em
duraveis e nio-duraveis; fora dessa divisio, temos todo o
setor de servigos — profissionais, governamentais, que en-
globam finangas, comércio, educacio, saude, lazer. O auto-
moével, do ponto de vista do consumidor e, em especial, do
ponto de vista do consumidor que busca um equilibrio en-
tre conforto e prazer’® em suas agdes de consumo, é um
bem de consumo durivel que possui uma conexio ao setor
de servigos incomparavel a qualquer outro bem durivel. O
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Ignicio de Loyola Brandio,
em Ndo verds pais nenhum
(Rio de Janeiro, Ed. Code-
cri, 1982), um romance de
ficcio cientifico-politica,
descreve o fim do uso dos
automéveis; a proliferagio
descontrolada dos carros
provocava gigantescos engar-
rafamentos, até o dia em que
aconteceu o “notdvel engar-
rafamento” no qual o trinsi-
to foi totalmente congelado;
nio havendo mais condigdes
de trifego, as autoridades do
tal pais foram obrigadas a su-
primir o uso do automével
particular. Numa das cenas
mais patéticas, Loyola des-
creve as pessoas que “conti-
nuavam dentro dos carros.
Como se pertencessem a ele.
Cambio, volante, freio, con-
dutor. (...) Teve motorista
que ficou uma semana, duas,
sem abandonar o carro. De
vez em quando batiam, pe-
dindo para ir ao banheiro.
Recusei, para todos. O que
estavam pensando? Que fos-
sem para suas casas. As fami-
lias traziam mudas de rou-
pas, café, comida. E o deses-
pero quando souberam que
nio circulariam mais? Cho-
ravam diante do automével,
inconsoldveis, lamentando
como se fosse um parente
morto” (p. 121). Agradeco a
Delmar Bressan a lembranga
desse romance, cuja primeira
edigio é de 1981.
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Automobilismo: qual uso, qual significado?

automoével é um bem de consumo sui-generis e assim deve
ser tratado teoricamente. Mas o que devemos chamar de “o
problema do automével”? Nio parece ser, a médio prazo, a
dependéncia em relacio aos combustiveis fésseis e tam-
pouco parece ser a questio do impacto ambiental. Esses
temas atuais e graves podem em breve dar lugar a um ceni-
rio no qual os combustiveis fésseis e as emissdes nocivas
gradativamente somem da cena, na medida em que surgem
os veiculos movidos a biodiesel, etanol, hidrogénio, gis,
eletricidade etc. Essas alternativas existem hoje e sua ado-
¢io maci¢a depende de pesquisas e desenvolvimentos. O
problema poderia ser a questio do espaco, da cidade, do
transito, das estradas, de um modo de vida dependente do
uso de um artefato que exige grandes dreas para ser guarda-
do ¢ dreas muito maiores para seu exclusivo deslocamen-

? Existe hoje uma tendéncia de miniaturizacio dos auto-
m()veis. Quase todas as montadoras japonesas possuem em
suas linhas de producio os chamados “kei cars”, pequenos
automoveis de até 660cc, que sugerem uma proxima onda,
na medida em que essa miniaturizagdo é combinada com o
uso de eletricidade nos automéveis.

Somos hoje no mundo mais de seis bilhdes de pes-
soas; temos hoje no mundo, em uso, ao redor de seiscentos
milhées de automdveis. A proporgio é pequena, como se
vé; A luz dos problemas que vivemos hoje, vinculados ao
automével — os indices de polui¢io, os engarrafamentos
monumentais etc. — devemos entdo, baseados na regra de
ouro, comegar a imaginar como seria viver em um mundo
no qual cada ser humano adulto tenha um automével; se
tiramos desse cendrio o problema ambiental, pois esses
carros seriam movidos por energias limpas, nos resta saber
onde esses automéveis andariam, onde seriam guardados,
onde haveria espago para, nos ntimeros de hoje, bilhdes de
automéveis em condi¢oes de uso.

Viver sem Deus nio é dificil; basta ver que bilhoes de
pessoas no mundo praticam uma espiritualidade nio-tefstica
como o budismo e o taoismo. E sem o automével? Parece
dificil viver sem ele, pela simples razio que algum tipo de
transporte individual nio dependente da forga fisica pessoal
parece ser necessirio ocasionalmente; mas ¢ dificil conce-
ber um mundo no qual cada familia tenha um automével,
mesmo que sejam esses key cars e Tata Nanos, todos bem
verdes, movidos a eletricidade ou hidrogénio. Por menores
que fossem nao haveria lugar para todos. O automobilismo
como forma de vida parece nos obrigar a conversar cada vez
mais e melhor sobre nosso modo de vida.
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